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Zinojums par LU Akadémiska centra sasniedzamibas pétijuma gala rezultatiem

No 2017. gada septembra lidz 2017. gada decembrim LU Tistenota INTERREG
sadarbibas projekta “Live Baltic Campus: Akadeémiskie kompleksi ka iesp€ja sabiedribas
iesaistei pils€tvides planoSana” ietvaros tika Tstenots p€tijums “Latvijas Universitates
Akad@émiska centra sasniedzamibas datu kvalitativa analize un perspektivu modelé$ana”. LU
pasiitijuma izpeti veica SIA “Didrihsons un Didrihsons”. Petijjuma tika skatita gan
Akadémiska centra (turpmak — AC) teritorija, gan arf ta tuvéja apkartne, kas ietekmé AC
dro3u, €rtu sasniedzamibu autotransportam, gajéjiem un velosipédistiem.

Pétfjums ir rekomend€joss, ar mérki kalpot par pamatu talakam diskusijam un
planoSanas procedtram, laujot LU un Rigas domei ieglit argument€tu ilgtermina redz&jumu
par LU AC un tuvéjas apkaimes sasniedzamibu, attistibas potencidlu un izaicindjumiem.

Definétas $adas vélamas attistibas vizijas:

e LU Akadémiskais centrs pla$aka nozimé — Torpakalna apkaimes jauna centra attistibas
galvenais virzitajspeks;

¢ Tornpakalna apkaimes jaunais centrs — kompakta, daudzfunkcionala, miisdieniga, zala,
dro$a un cilveékcentriska vide ar ilgtsp€jigu transporta infrastruktiiru;

e Torpakalna stacija — multimodals pils€tas nozimes sabiedriska transporta mezgls un
daudzfunkcionals pakalpojumu centrs.

Gala zinojuma kopsavilkums

1. Akadémiskie centri ir viens no galvenajiem pilsétas un pat veselu regionu attistibas
katalizatoriem, kas veicina tehnologiju attistibu un inovacijas, ka ar pieprasijumu pé&c
socialajiem pakalpojumiem, biroju telpam, majokliem. LU AC projekts liela méra noteiks
ne tikai tadu Pardaugavas apkaimju ka Tornpakalns, Mikusala, Kliversala attistibu un
nakotnes potencialu, bet kopa ar RTU, RSU, LNB sekmgs visas pils€tas konkurétsp€jas
pieaugumu.




No pilsétplano3anas viedokl|a biitu racionali AC teritorijas infrastruktiiru_skatit $obrid
spcka eso3a Tornakalna administrativa cenwra detalplanojuma robeZzas (apstiprinats
2010. gada), kas ietver arT teritoriju starp Uzvaras bulvari un dzelzce|u. Lai gan eso$ais
detalplanojums ir zaudgjis savu funkcionalo aktualitati, $adas paplainatas robeZas lautu
laicigi planot visas AC apkart€jas teritorijas vienotu attistibu, risinot iek§¢jas saiknes un
sasniedzamibu starp tadiem LU AC attistibai svarigiem elementiem ka LNB, sabiedriska
transporta pieturas Uzvaras bulvari, ka arT sporta un rekredcijas iesp€jas otrpus
dzelzcelam.
Izpétes teritorijas topologija — dzelzcels, kas $k&rso izp&tes teritoriju, ka ar7 Rigas domes
planotais multimodalais transporta mezgls (turpmak MMTM) — dod lielisku iespcju
realiz€t uz sabiedrisko transportu orient€tas attistibas (transit-oriented development,
TOD,) principus:
¢ multimodals sabiedriska transporta mezgls teritorijas centra (Tornakalna stacija un
MMTM);

e velosipedistiem draudziga infrastruktiira;

e Dbliva un kompakta apbiive, kas veicina parvietoSanos ar kajam vai velosip&du;

e daudzfunkcionals teritorijas centrs, kas arT veicina parvietoSanos ar kajam vai
velosip€du;

e auto satiksme un saistita infrastruktiira (autostdvvietas) novirzita uz teritorijas
perimetru.

TOD princips ir ietverts arT Rigas Ilgtsp&jigas attistibas strat€gija Iidz 2030. gadam
(turpmak — RIAS-30), kas nosaka pilsétas telpisko struktiiru (kodols, priekSpilséta,

periférija) un transporta infrastruktiiras prioritates: 1) gajéji & velosipédisti;
2) sabiedriskais transports; 3) vieglas automasinas; 4) kravas auto.

Gaj&ju un velo infrastrukttiras pasreiz€jas galvenas problémas AC apkartné:

e  visparigi neattistita velo infrastruktiira;

o dzelzcela uzbérums ka barjera nok|iiSanai Agenskalna, Uzvaras parkd vai uz
sabiedriska transporta pieturam Uzvaras bulvarf;

e Kileveina gravis ka barjera nokluSanai Miukusalas biroju kvartdla un planotaja
promenad€ gar Daugavu;

e nedroSs Jelgavas ielas posms caurbrauktuvé zem dzelzcela;

e nedroSa, nepatikama ietve Vienibas gatvé un nedro$a gajéju taka gar uzb&rumu, kas
neveicina Tornakalna stacijas izmantoSanu;

e ,Rail Baltica” projekta ietvaros planoto gajéju un velosip&distu tiltu par Daugavu
nepiecieSams efektivi integrét pils€tas transporta infrastruktlira, nodroSinot
funkcionalus savienojumus ar AC, dzelzcela staciju, Tornakalnu, Agenskalnu u.c.
apkaimém.

So barjeru dé] AC novietojuma priekirocibas (nelielais attalums Iidz pils€tas centram,
zalajam zonam, Daugavmalai un Maras dikim) praks€ ir biitiski samazinatas.

Ja AC_teritorijd_un pieguloSaja apkartné netiks uzsakta tulit€ja vai turpmakajiem
bavniecibas _planiem atbilstoSa pakapeniska prioritards satiksmes — g&j€ju un
velosipedistu — infrastruktiiras sakartoSana, tad pastdv risks, ka netiks nodroSinata

pietickama satiksmes droSiba, samazinasies AC pievilciba studentu, darbinieku un
apkart€jo iedzivotdju acis, ka arT ka papildu ekonomiskais slogs biitiski pieaugs

pieprastjums péc autostdvvietam.




10.

11.

Pa3reizéjos Rigas domes planos nav skaidri definéts, kads sabiedriskais transports
apkalpos planoto MMTM. Gala zinojuma autori to piedava veidot ka stratégisku pilsétas
nozimes transporta mezglu, kas €rta un funkcionala veida apvieno pasaZieru vilcienu
(Tornakalna stacija) un vairakas tramvaja linijas. Stacijai/MMTM ir augsts attistibas
potencials, tau Sobrid stacijas funkcionalitati ierobeZo trikstoSais/ne€rtais savienojums
ar AC un Kileveina gravis, kas ierobeZo stacijas pieejamibu Mukusalas biznesa apkaimes
lietotajiem.

Atbilsto8i RIAS-30 LU AC atrodas pilsétas kodola, kur prioritate dodama gaj&jiem,
velosipcdistiem un sabiedriskajam transportam, bet ne autosatiksmei un Kkravu
parvadajumiem. Pils€tas kodola privata autotransporta parvieto$anas atrums nav
prioritate. TieSi pret€&ji, RIAS-30 paredz slapét privata autotransporta atrumu, apjomu un
caurlaidibu pilsétas kodola.

Centra loks, kura sastavdala ir Daugavgrivas iela, Ranka dambis un ta planotais
savienojums ar Vienibas gatvi, atbilstoS$i RIAS-30 ir paredzéts, lai nodro§inatu pasaZieru
un kravu autosatiksmes €rtu nok|u$anu [idz kodolam un samazinatu tranzita plismu cauri
tam.

Kravu nogadaSanai Rigas osta paredzéts pilsétas loks, kas $obrid nefunkciong pilna méra,
jo triikst Zieme|u Sk€rsojuma un apvedcela / pils€tas loka savienojuma ar ostu. Iigtermina,
izbiivéjot Sos savienojumus, kravu satiksmes intensitiate AC apkartné mazinasies, turklat
bez nepiecieSamibas papildus izbiivét apjomigus infrastruktiiras risindjumus pils€tas
kodola (AC tiesa apkartn€).

Sastrégumi AC apkartnes ielas veidojas tikai rita un vakara maksimumstundas, kas
kopuma sastada tikai ~10% no kopé€ja infrastruktiras izmantoSanas laika. Pargja laika
esoSais ielu tikls ir pilnigi pietiekams eso8as satiksmes apkalpoSanai.

No sabiedriska transporta sisttmas efektivitates un RIAS-30 definéto principu viedokla
nav raciondla pamatojuma blakus Tornakalna stacijai/MMTM izbiavét apjomigu stavvietu.
Stavparkiem, lai tie efektivi pilditu savu funkciju, ir jaatrodas tuvak pils€tas nomalei,
lidzas magistralajiem pilsétas ievadceliem, savukart pils€tas robeZas ir janodro$ina
efektivi sabiedriska transporta savienojumi.

Izmantojot projekta ,Live Baltic Campus” ietvaros iegiitos satiksmes datus (sk. SIA
»ASmartStreets” nosléguma pﬁrskatu’) un veicot praktiskos laika mérijjumus, iegiita $ada
informacija par autotransporta plismu vidgjo caurlaidibu darba dienas AC apkartn€ (sk.
zinojuma 42. lpp):

AUTOTRANSPORTA PLUSMU CAURLAIDIBA UN PARVIETOSANAS ATRUMS (darba dienas)

APZIMEIUMI SHEMA, Vidéj5 autotransporta pliismu caurlaidiba (%) = P3rvietofanis laiks (skat. marfrutu shd@mas pa labi)
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Excel failu projekta majaslapa:

https://www.tornakains.lv/fileadmin/user_upload/lu_portal/projekti/tornakalns/Live_Baltic_Campus/Datu_a
tskaite_LU_LnB_2017_final.xlsx
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Shéma noraditais marSruts ir no Ranpka dambja un Balasta dambja krustojuma Iidz
I) Kileveina gravja ietekai Daugava vai 2) Jelgavas ielas un Vienibas gatves krustojumam
virzienos turp un atpakal. Ka redzams, brauciena ilgums plkst. 3:00 naktl vai
maksimumstunda plkst. 8:00 rita atSkiras tikai par 4-10 minditém. Starpiba starp 3:00
nak(t un 11:00 diena ir tikai 1-3 minlites. Pienemot transporta plismu intensitati rita
maksimumstunda par 100%, redzam, ka naktT ielu infrastruktiras noslodze ir tikai 3-5%
naktt un 65-75% diena laika starp maksimumstundam.

. Nemot véra satiksmes plismu intensitati, eksperti piedava alternativu Rigas domes

planotajam Ranka dambja un Vienibas gatves savienojumam. Sada jauna magistrales
posma izbiives vieta pilnigi pietiekams, ka arT vienkar$aks un I&taks risindjums biitu
realiz€t Ranka dambja vienlimena, ar luksoforiem regulétu savienojumu ar jau eso3o
Akmenu un Miikusalas ielu. (Sads alternativs risindjums tika prezentéts art LU vadibai
un Rigas domes parstavjiem sanaksmé 01.12.2017.)

. Akademiska centra iekSpuse prioritate dodama gaj&jiem un velosip&distiem, radot dro3u,

klusu, zalu un cilv&kcentrisku pilsétvidi bez intensivas autosatiksmes. Autostavvietas un
piebraucamie celi butu p&c iesp€jas jakoncentr€ uz teritorijas perimetru, samazinot
autotransporta plusmas teritorijas iek§puse.

Sadarbiba ar Rigas domi jastrada pie konkur€tsp€jigas gajcju, velo un sabiedriska
transporta infrastruktiras nodroSinaSanas. AC teritorija un tuvgja teritorija bitu
janodroSina tikai absolGti minimalais nepiecie$amais autostavvietu skaits.

. AC teritorijas attisttba vélams nemt véra pilsétas kodolam raksturigo augsto apbiives

blivumu, nodro$inot kompaktu un daudzfunkcionalu attistibu.

Vertgjot akadémisko centru attistibu pasaul€, redzams, ka tie kliist arvien atvertaki, fiziski
un psihologiski pieejamaki arT uznémé&jiem un apkartnes iedzivotdjiem, nevis tikai
studentiem un darbiniekiem. Lai giitu maksimalu sinergiju no 3adas attistibas
perspektivas, eksperti ka visilgtsp&jigako risindjumu iesaka visa apskatitaja teritorija
(ieskaitot zonu otrpus dzelzcelam) veidot multifunkciondlu apbiivi, augstskolas €kas

izvietojot pamiSus ar majokliem (iesk. kopmitnes), komercbiivém, kultiiras/sporta
centriem, paSvaldibas funkcijam (skola, b&rnudarzs, mediciniskie pakalpojumi) un
rekredcijas iespgjam (apstadijumi, skvéri). Kopuma sagaidams, ka LU Tistenotais
akadeémiska centra projekts paaugstinas visas apkartnes pievienoto vértibu, radot
pozitivus priekSnosacTjumus privatu investiciju piesaistei vai publiskas-privatas
partneribas projektu TstenoSanai.

Zal3 gajeju/velosipedistu bulvaris, kas §kérsotu AC teritoriju pasreizéjo Ranka dambja
savienojuma sarkano liniju robeZas, kalpotu ka teritorijas mugurkauls, nodroSinot €rtas
un dro3as gaj€ju zonas, veloinfrastruktiiru, atvértus un publiskus éku 1. stavus ar da7adam
iesp€jam un pakalpojumiem. Musdienigas, lietotdjiem draudzigas pilsétvides veido$ana
visa AC teritorija liela nozime ir kokiem un apstadijumiem.

Sada konteksta Torpakalna stacijasMMTM priekSlaukumam ir iesp§as k|ut par
pievilcigu un nozimigu apkartnes centru, vienu no ,,vartiem” uz LU AC un dalg&ji arT ta

vizitkarti. Tas biitu japrojekte ka apkartnes galveno ielu un plismu krustpunkts, tik§anas

vieta un telpa dazadu pasakumu norisei.




Galvenie priekslikumi

Visparigais ieteikums ir LU kit par Akadémiska centra ka visas Torpakalna apkaimes
jaund centra attistibas virzitajspeku, veidojot aktivu dialogu ar citam iesaistitajam pusém:
Rigas domi, AS ,Latvijas dzelzce[§”, AS ,RB Rail” un SIA ,Eiropas Dzelzcela linijas”,
Dzelzcela muzeju, uzngmgcjiem un pasvaldibas iestadém Tornakalna un Mukusalas apkaimé.

Vertcjot Rigas domes un citu partneru planotos infrastruktiiras attistibas projektus AC
apkartn€ stratégiski svarigi ir ievérot to atbilstibu RIAS-30 defin€tajiem principiem, un
izmantot tos arT AC strat€giskaja plano$ana.

NepiecieSamie risinajumi AC sasniedzamibas un mobilitates uzlaboSanai

AC sasniedzamibas un vispargjas attistibas plano$anas konteksta sadarbiba ar attiecigajam
iesaistitajam pus€m nepiecie$ams:

1. Gajgju un velo infrastruktiira:
1.1. Uzlabot gaj€ju un velosipedistu dro§ibu Jelgavas ielas caurbrauktuvé zem dzelzcela.

Tornakalna stacijas un MMTM apkalpo$anai ka koplieto$anas infrastruktiiras objektu
pilsetas bilance.

1.3. Uzlabot gaj€ju un velosip&distu drosibu Vienibas gatves posma Iidz dzelzcela stacijai.

1.4. NodroSinat gajéju un velosipedistu vienlimena $k€rsojumu caur dzelzcela uzbérumu
padreiz€jo Ranka dambja un Vienibas gatves savienojuma sarkano Iiniju koridora
(nakotné to veidojot ka zalu bulvari — teritorijas mugurkaulu).

1.5. Nodrosinat dzelzcela uzb&ruma divlimenu Skérsojumu pie jaunas Torpakalna stacijas
/ MMTM.

1.6. NodroSinat gajeju un velosipédistu $kérsojumu par Kileveina gravi.

1.7. Nodroginat logiskus un efektivus veloinfrastruktiiras savienojumus AC teritorija un
tuv€ja apkartne.

1.8. Batu nepiecieS8ams nodro§inat gajcju/velo tiltus ari Marupites $kérsoSanai, lai
nodro¥inatu saikni ar Agenskalna apkaimi un Uzvaras parku.

1.9. Nodro§inat citu nepiecieSamo veloinfrastruktiiru, pieméram, droSas un &rtas
velonovietnes tuvu pie katras €kas ieejas.

2. Sabiedriska transporta pieejamiba:
2.1. Uzlabot Torpakalna stacijas un MMTM sasniedzamibu gaj&jiem un velosipédistiem

(sk. 1.2., 1.3. un 1.6. ieteikumu).

2.2. Uzlabot Uzvaras bulvarT eso3o sabiedriska transporta pieturu pieejamibu gaj&jiem un
velosipedistiem (sk. 1.1., 1.4. un 1.5. ieteikumu).

2.3. Nodro8inat, ka Torpakalna staciju / MMTM apkalpo daZadi un lietotdjiem &rti
sabiedriska transporta veidi, izsl€édzot nepiecieSamibu p&c apjomiga stavparka.

2.4. Veicinat sabiedriska transporta konkurétsp&ju, AC teritorija un apkartné nodro$inot
tikai minimali nepiecie$amo autostavvietu skaitu.

3. Autotransports:
3.1. NodroSinat transporta piekjuvi katram objektam, tadu visparigo satiksmi un

autostavvietas organizét pa AC teritorijas perimetru.



3.2. NepiecieSams izbuvet Jauno ielu (sk. 1.2. ieteikumu).
3.3. Nav nepiecieSams izbiivét magistralu savienojumu starp Ranka dambi un Vienibas
gatvi.

4. Pilsetvide:

4.1. lesp€ju robezas apsveért iespCju AC teritorija veidot multifunkcionalu apbivi
sadarbiba ar pa$valdibu un privatiem partneriem.
transportam.

4.3. Eku pirmos stavus veidot atvértus, ar publiskdm funkcijam (tirdznieciba,
pakalpojumi).

4.4. Veidot zalu, energoefektivu vidi ar kokiem un apstddijumiem un ilgtsp€jigu
lietustidens apsaimniekoSanas sist€mu.

Sniedzot 3os priekSlikumus ,,Live Baltic Campus” projekta komanda apzinas, ka dala
ieteikumu ir pretruna 3obrid apstiprinatajiem vai izstrades stadija esoSajiem attistibas
dokumentiem, pieméram, Akadémiska centra metam vai Ranpka dambja savienojuma un
MMTM planiem. Nemot vera virkni butisku izmainu, kas ir notiku$as kop§ meta
apstiprinaSanas (,,Rail Baltica” projekts, MMTM projekts, LU papildus iegiitie zemesgabali
Tornakalna), un to, ka AC projekts ietekmes nozimigas Pardaugavas dalas ilgtermina attistibu,
més tomér uzskatam, ka Saja gala zinojuma apkopotie ieteikumi sniedz unikalu, svaigu
redz&jumu, kura 1stenoSana cie$a sadarbiba ar citam iesaistitajam pusém nodroSinas
musdienigu, kvalitativu pils€tvidi ar augstu pievienoto vértibu, LU konkurétspgjas
palielinaSanos un visparigu pozitivu impulsu Rigas ka zinaSanu ekonomika un inovacijas
balstitas metropoles ilgtsp€jigu izaugsmi.

SIA ,,Didrihsons un Didrihsons” Akadeémiska centra sasniedzamibas pétijuma gala zinojums

pieejams elektroniska forma projekta majaslapa: https://www.tornakalns.lv/fileadmin/user upload/
lu_portal/projekti/tornakalns/Live_Baltic Campus/Mobilitates petijums - gala zinojums.pdf
(https://goo.gl/1iWBbU)
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